KOMUNIKAT Nr /Mb
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

2 dnia A Smdm ............. 2009

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 221/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dmia 18 stycznia
2007 1. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r.
w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 19 kwietnia 2009 r., na samolocie
ultralekkim Fox-33, na ktérym lot wykonywat pilot, posiadajacy licencj¢ pilota samolotow
ultralekkich wydang przez Leteckd Amatérskd Asociace Ceskd Republika (LAA CR), lat 36,
klasyfikuje do kategorii:
,»»Czynnik techniczny”’
w grupie przyczynowej: ,,Powazna awaria silnika - T1”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot przygotowat samolot do lotu po trasie. Po zabraniu na poklad samolotu pasazera,
pokolowal na miejsce startu, ktérym byla nieczynna droga kolowania a obecnie czgsciowo droga gminna.
Po kilkuminutowym oczekiwaniu pilot wystartowal. Na wysokosci kilkudziesigciu metréw,
bedac w fazie wznoszenia, pilot wykonal zakr¢t w prawo. W trakcie zakretu samolot zostal
aerodynamicznie przeciagnigty, wpadl w lewy korkociag i zderzyt si¢ z ziemia. Pilot odniést
powazme, a pasazer lekkie obrazenia ciala. Samolot w trakcie zderzenia z ziemig ulegl
zniszczeniu.

Zdaniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL"”,
decyzja o wykonaniu zakretu na tak malej wysokosci mogia by¢ spowodowana postepujacym
spadkiem mocy silnika. Prawdopodobnie, pilot, widzac przed soba przeszkody, chcial unikna¢
czolowego zderzenia z drzewami i krzakami oraz wykona¢ zakrgt o 180", aby wyladowaé na
nieuzytkach po poludniowej stronie pasa startu. Wykonujac ten manewr pilot nie zabezpieczyt si¢
w predkos¢ postgpowa niezbgdna do wykonania zakretu, doprowadzil do przekroczenia
krytycznych katéw natarcia i korkociagu.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL uznala, ze przyczynami wypadku lotniczego byly:
- stopniowa utrata mocy niecertyfikowanego silnika podczas fazy wznoszenia po starcie

lub nawet catkowite przerwanie pracy w trakcie zakrgtu. Przyczyny niesprawnosci silnika
nie ustalono;

— przeciagnigcie samolotu w zakr¢cie na malej wysokosci, w fazie wznoszenia po starcie.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

PKBWL nie proponuje zalecen profilaktycznych.
Komentarzz PKBWL przypomina pilotom wykonujacym loty na samolotach

wyposazonych w niecertyfikowane zespoly napedowe o koniecznosci uwzgledniania tego faktu
przy planowaniu miejsca startu i trasy lotu.
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